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des engins de transport»
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Les Impacts  Environnementaux
Ozone 
Réchauffement Climatique

Les décisions politiques
Risques géopolitiques dus à la 
disponibilité limitée des ressources 
fossiles

2007 (Rome)Nouveau 
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Modifications des  législations: 
Directives Européennes sur l’efficacité énergétique (Eup)
Politique de labellisation énergétique en Allemagne (Din)

Limitation des émissions des Moteurs Thermiques (Euro 4-5)

2007 (Rome)

2008 (Lisbonne)

Nouveau 
Sommet  du 
Baril de Pétrole
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�*�U�R�X�S�H�V���G�H���*�U�R�X�S�H�V���G�H���*�U�R�X�S�H�V���G�H���*�U�R�X�S�H�V���G�H��
�5�«�I�U�L�J�«�U�D�W�L�R�Q�5�«�I�U�L�J�«�U�D�W�L�R�Q�5�«�I�U�L�J�«�U�D�W�L�R�Q�5�«�I�U�L�J�«�U�D�W�L�R�Q

�7�\�S�H���G�H���F�D�L�V�V�H���7�\�S�H���G�H���F�D�L�V�V�H���7�\�S�H���G�H���F�D�L�V�V�H���7�\�S�H���G�H���F�D�L�V�V�H��
�L�V�R�W�K�H�U�P�H�L�V�R�W�K�H�U�P�H�L�V�R�W�K�H�U�P�H�L�V�R�W�K�H�U�P�H

�&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V��
�F�O�L�P�D�W�L�T�X�H�V�F�O�L�P�D�W�L�T�X�H�V�F�O�L�P�D�W�L�T�X�H�V�F�O�L�P�D�W�L�T�X�H�V
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�/�H���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H�V���/�H���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H�V���/�H���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H�V���/�H���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H�V��
�F�K�D�X�I�I�H�X�U�V�F�K�D�X�I�I�H�X�U�V�F�K�D�X�I�I�H�X�U�V�F�K�D�X�I�I�H�X�U�V

�/�H���W�\�S�H�����G�H���/�H���W�\�S�H�����G�H���/�H���W�\�S�H�����G�H���/�H���W�\�S�H�����G�H��
�Y�«�K�L�F�X�O�H�V�Y�«�K�L�F�X�O�H�V�Y�«�K�L�F�X�O�H�V�Y�«�K�L�F�X�O�H�V

�/�H���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���/�H���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���/�H���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���/�H���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D��
�W�U�D�©�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V���S�U�R�G�X�L�W�V�W�U�D�©�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V���S�U�R�G�X�L�W�V�W�U�D�©�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V���S�U�R�G�X�L�W�V�W�U�D�©�D�E�L�O�L�W�«���G�H�V���S�U�R�G�X�L�W�V

� Avoir à sa disposition un outil pratique pour exprimer les résultats :
� En litres de gasoil
� Ou en  � uros par unité de chargement (palette ou m3)



9	
#��"��"�����	��	��4�����
� ��
��������


� �	1�6
���
	�
62�	1	"���
	��	#��	"
6	#�,!
�:';�-8:' ;�<0
� %"��6��	��=�
2	1	"��>�	�
�����	��	����1�

� 
����
�����������������
�����������
���������
� ����1?�
	#�@�"
� (	�
	#��4�����#����"��	�����	����	�	"�5
����@�"�#� 
�
���	�	��

#�
�#	��	�

� ����������� ������
���������
�

� ���������
��!�"������


��������	
����� �����������	 A

�6#�����#�

� ���������
��!�"������

� 
�������"����������������!�"������
� ���������������������

� #"$������
� ���
������������������������������%&��
� .���#�B����	�����=C##�#;��	�����	����	;����2
���	

� ���������
��$����
� ������������'�(���������������� ������

�����

� )������������������
� %����������
������������������

�����������$�������



�6#�����#��
6#	"�6#�B���1	�

� *����$+
�
��
� *�"	��	���
�������"�.�
�#
� 
����.��'

Économie  énergétique de 15% 
par an grâce à l’utilisation 
combinée route / secteur  

Impact d’un Pull down en secteurImpact d’un Pull down en secteur
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1 Amélioration de l’outil1 Amélioration de l’outil

�� Compléter les données de consommation véhicules selon les normes Euro 4 et Euro 5 Compléter les données de consommation véhicules selon les normes Euro 4 et Euro 5 

�� Accès à des données de températures moyennées sur p lusieurs années par ZoneAccès à des données de températures moyennées sur p lusieurs années par Zone

�� Pondérer le calcul du bilan par un coefficient d’ém issivité de la caisse isothermePondérer le calcul du bilan par un coefficient d’ém issivité de la caisse isotherme

�� Introduire des valeurs de vieillissement année par année  Introduire des valeurs de vieillissement année par année  

�� Utiliser les consommations énergétiques des groupes  frigorifiques pleine charge Utiliser les consommations énergétiques des groupes  frigorifiques pleine charge 
et à charge partielleet à charge partielle
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et à charge partielleet à charge partielle

2 Utilisation et distribution d’un tel outil2 Utilisation et distribution d’un tel outil

�� Rendre l’outil de calcul convivial et utilisable pa r tousRendre l’outil de calcul convivial et utilisable pa r tous

�� Validation de l’outil par les utilisateurs potentielsValidation de l’outil par les utilisateurs potentiels

�� Identifier un  processus de distribution et de diffusion de l’outil.Identifier un  processus de distribution et de diffusion de l’outil.

3 Recherche de financements pour  le développement de cet outil de calcul 3 Recherche de financements pour  le développement de cet outil de calcul 



•• Variation de la Température Variation de la Température 
extérieure extérieure 

Utilisation de données de Utilisation de données de 
température moyennées pour température moyennées pour 
Stockholm, Paris et Séville.Stockholm, Paris et Séville.
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Stockholm, Paris et Séville.Stockholm, Paris et Séville.
Pour les années  2006 et  2007)Pour les années  2006 et  2007)

Utilisation de  valeurs moyennes  Utilisation de  valeurs moyennes  
de températures nocturne mois de températures nocturne mois 
par moispar mois
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Données achetées à METEO France
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Choix pour 
l’utilisation d’un 
site Web car il 
permet un accès 
aisé et une mise 
à jour facile de 
l’outil
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• 1er Niveau d’information accessible  pour un  large public 
• 2ème Niveau d’ information
Programme  dédié 
aux utilisateurs qui
peuvent modifier les
scénarios d’utilisation  
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scénarios d’utilisation  

• 3ème  Niveau d’information
Accessible à
des experts qui peuvent 
modifier les données de calcul

• 4ème Niveau C’est un niveau administrateur qui permet de collecter les 
retours d’informations et de modifier le programme
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Nécessaire pour 
permettre un accès 

1er Niveau
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Indispensable 
pour  un accès 

2ème Niveau
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Accès 3 ème Niveau

Accès 4 ème Niveau
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• Ce projet de site Web a été développé par un stagiaire de l’Ecole 
d’Ingénieur de l’INSA de LYON  (Département Génie Thermique), 
encadré par le CEMAFROID de BORDEAUX  (juin / juillet / aout 2008)

• Les nouveaux paramètres doivent améliorer la précision des résultats

• L’écart est principalement lié aux facteurs suivants 
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• L’écart est principalement lié aux facteurs suivants 
– l’utilisation de données de températures extérieures fixes dans un cas et variable 

dans l’autre 
– Un calcul différent du pull down « caisse vide » 
– Une sélection de groupe frigorifique qui est déduite du bilan ou imposée

• Une validation scientifique reste  nécessaire 
– Un groupe de travail réduit va valider les calculs avec l’aide de frigoristes et de 

thermiciens  
– Laboratoires contactés : ( CETHIL – Laboratoire CNRS / CEMAGREF  / TUV) 
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1 Amélioration de l’outil sur le plan scientifique 

– Compléter les données de consommation véhicules selon les normes Euro 4 et 
Euro 5 

– Valider les calculs théoriques
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2 Utilisation et distribution d’un tel outil

– Validation de l’outil par un échantillon d’utilisateurs  
– Identifier un  processus de distribution et de diffusion de l’outil
– Sécuriser le site

3 Recherche de financements pour  le développement de cet outil de calcul 


